EISchiessl

Bitzer — Bock —- DWM Copeland — Dorin- Frascold- Refcomp

Stav: 03/2004 Diagnostika kompresor(.doc



[E1Schiessl

Diagnostika kompresoru

Pokyny uvedené v tomto prehledu vychazeni z poznatkti firem, které se zabyvaji vyrobou a
opravami kompresord. Pamatujte si, ze kompresor je srdcem celého chladiciho okruhu. Na
kompresoru se mohou projevit poruchy, pienesené z jinych ¢asti okruhu. Predstavite-li si
kompresor jako pojistku, pak tato pojistka v piipad€ poruchového stavu praskne. Stejné je to
s kompresorem.

Pokud neidentifikujete spravné zavadu v chladicim okruhu, hrozi vzdy nebezpeci poruchy
kompresoru, pii které je nutnd vymeéna kompresoru.

Popis Diagnostika
1. Jak zni ivodni hléseni o zdvadé? 1. Pozorné vyslechnéte toho, kdo zavadu
nahlasil,nebo obsluhuje zatizeni.

2. Zkontrolujte zakladni stav 2. Jsou v poradku pojistky, nebo jistic?
Neni porouchdn nebo napalen stykac?
Jsou oteviené vSechny ventily v okruhu?

3.V jakém stavu se okruh nachéazi? 3. Tlak na sani
Tlak(y) na vytla¢né stran€ a ve sbéraci
Tlak oleje v kompresoru
Mnozstvi chladiva v okruhu
Stav sani-ptehtati chladiva

4. Jaky je tlak v kondenzatoru? 4. Odpovida tlak v kondenzatoru teploté ?
Neni okruh zavzdu$nén? (vysoky staly
tlak). Neni kondenzator znecistén?

5. Konec prohlidky 5. Jaké je hladina oleje v kompresoru?
Ptipadné netésnosti?
Nezvykly zvuk kompresoru? Je bezpecné
ponechat kompresor v chodu?
Byly provadény v posledni dobé né&jakeé jiné
prace? Vylucte shodu ndhod a opomenuti.

Po provéfeni vySe uvedenych bodl ziskate prvni piedstavu, kde by mohla byt zavada.
Postupujte tedy dale podle ptislusné ¢asti tohoto navodu.
6. Vypadky a nezvykle hlu¢ny chod kompresoru patii k nejzfejméjSim ptiznaklim poruch.
PtetiZzeni motoru Povrch motoru je horky. Nechte ho vychladnout
pied opakovanym startem.. Je spravné nastavena

nadproudové ochrana?
Vnitini pfi¢iny Po vychladnuti zkontrolujte pomoci megmetu
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Vnéjsi priciny

Tlak oleje

Vypadky a hluénost

Kapalné chladivo v kompresoru,
chladivo v oleji

Vnitini netésnost
Vadné olejové Cerpadlo

Piilis Fidky olej

Neobvyklé zvuky

Cinkot

Himot

Drnceni (vibrace)

Susténi (jako pytel s hiebiky)

Stav: 03/2004

stav izola¢niho odporu jednotlivych civek pred
opétovnym startem.

Jsou dotazeny vSechny svorky ptivodu proudu?
Jaky je vnitini odpor pozistori zabudovanych

ve vinuti? Nutno méfit ve studeném stavu.

Stoupa proud pii pretizeni rovhomérné pied
vypadkem? Motor se pfili§ zahiiva. Kolisd odpor?
Pti¢inou byva volny spoj, nebo vadny piivod.

Zkontrolujte a vymeénte vSechny tfi pojistky, nebo
cely jisti¢. Bézi kompresor na vSechny faze?
Jaké je napéti kazdé faze?

Jaky je tzv. Cisty (mazaci ) tlak oleje? Jaka je
hladina oleje v kompresoru?

Rychly nartst tlaku, ktery nasledné opadne je
znak zaneseného olejového filtru.

Kolisé nizkotlaka ¢ast okruhu, vadny TEV,
vadny magneticky ventil, nespravna napli
chladiva, zaplaveny vyparnik, nefunguje
vyhfivéni oleje.

Vadny by-pass ventil v kompresoru, vadna
ventilova deska.
Zavada vyskytujici se zcela ojedinéle.

Zkuste jiny olej o vyssi hustoté (zejména v 1ét€)

Kapalinové razy — zkontrolujte okruh, kontrola
Skodlivého prostoru a ventilové desky, volny
pistni ¢ep v hornim oku ojnice

Vypadek faze, nejde paralelni vétev u déleného
vinuti, opotiebovana hlavni loZiska na klice,
neznamé vnitini poskozeni

Jsou dotazeny kotevni Srouby? Neni vadny
tlumici silentblok? Praskly jazycek na ventilové
desce. Kapalina v kompresoru.

Odzkousejte vykon kompresoru ve vakuu.

Uplné, nebo ¢astecna ztrata faze. Opacné otaceni
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(sled fazi) paralelni vétve u déleného vinuti. Tato
zévada obvykle zni¢i cely motor.

Pozndamka ke ztraté faze. Tato zdvada je béiné piehliZena, kdy? se objevi nezvykly zvuk
kompresoru. Vénujte proto tomuto problému prvoradou pozornost.

Nepiehlédli jste néco? Neudélali jste nékde chybu?

Pamatujte si: Nejcast¢jSi pri¢iny havarie kompresoru jsou pouze dvé. Nasati kapalného
chladiva a chod motoru s vypadlou jednou fazi. Podle zkuSenosti se vétSina opakovanych
poruch objevi béhem prvnich 48 hodin po vyméné kompresoru. Proto mé zasadni vyznam
pozorn¢ sledovat béhem této doby vSechny stavy chladiciho okruhu.

Postup pro prezkouSeni kompresoru

V ptipad¢€ podezieni, ze je vadny kompresor , postupujte podle nize uvedeného postupu.
Déle popsané kroky maji ukazat, zda je kompresor v potfadku ¢i nikoliv a zda bude nezbytné
provést dalsi podrobné zkousky ¢i nikoliv.

1. Zkouska izola¢niho odporu vinuti Zkontrolujte pomoci megmetu izola¢ni odpor
jednotlivych civek motoru. Nejprve prezkousejte
funkénost uzeméni. Funk¢énost uzemeéni
piezkousejte opétovné po ukonceni méteni.

Zm¢etena hodnota < 2MQ S nejvétsi pravdépodobnosti spaleny motor.
Nelze vsak vyloucit zneciSténou nebo vlhkou
svorkovnici. Zejména v jarnim a podzimnim
obdobi.

2MQ<zmétfend hodnota<20MQ Motor spaleny asi neni, svorkovnice je znecCisténa
nebo vlhka. Demontujte svorkovnici a zopakujte
meéieni. Pokud se zdvada neprojevi, pak je vadna
svorkovnice.

Zm¢eiena hodnota >20MQ Porucha neni v izolacnim odporu vinuti

Upozornéni: Nikdy neprovadéjte kontrolu megmetem , pokud je kompresor ve vakuu.

2. Pélové vyrovnani (pouze 3 —faze) Pomoci ohmmetru zkontrolujte odpor vsech
hlavnich a pfipadné i budicich civek motoru.
V ptipadé, Ze odchylka odporu stejného druhu
civek je vétsi jak 10%, je zfejmé vadny motor.
Demontujte svorkovnici a opakujte méefent.
Pokud se vysledek méfeni nezméni, je previnuti
motoru ziejmé nevyhnutelné.

3. Zkouska vykonu kompresoru (starsi nazev zkouska dosazZeného vakua)
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Tuto zkousku nikdy neprovadejte za nizkého tlaku chladiva. Nezapomente odpojit privod

tlaku do nizkotlakého presostatu.

Touto zkouskou nejlépe provétite stav kompresoru a ventilové desky.

4. Zkouska vytlaku kompresoru

5. Stejné napéti fazi.

6. Sucha pojistka

7. Vadny stykac

Stav: 03/2004

Uzavfete sani kompresoru a odpojte tlakovy
piivod nizkotlakého presostatu. Misto presostatu
pfipojte vakuomeér s hrubou stupnici. Zapnéte
kompresor az poklesne tlak v sdni na hodnotu 0,1
— 0,2 bar. Po dosaZeni tohoto tlaku kompresor
vypnéte a sledujte jak rychle tlak v sani stoupa. U
nového, nebo opraveného kompresoru nesmi tlak
rust rychleji nez 0,25 —0,3 bar/min.

Pokud kompresor nedosédhne tlak hodnoty 0,4bar,
jsou ztejmé vadné ventily ventilové desky. Pii
této zkousce nesmi kompresor bézet v podtlaku
déle nez 1 minutu.

Touto zkouskou provéfite stav ventilové desky.
Uzavtete vytlak kompresoru.Pfipojte vysokotlaky
manometr. Zapnéte kompresor a natlakujte vytlak
na tlak cca 20-22bar. Kompresor vypnéte a
sledujte , jak rychle klesa tlak ve vytlaku. U
nového nebo opraveného kompresoru by mél tlak
poklesnout asi o 1 bar/hod.

Motor musi napajet vyrovnané napéti na vsech
svorkach. Zméfite napéti jednotlivych fazi na
vSech svorkach kompresoru. Max.odchylka nesmi
ptekrocit 1% od stiedniho napéti. V ptipade
kolisani napéti zkontrolujte napéti v miste, kde je
ptipojen kompresor(napt. ptivod do rozvadéce)
Ptipadné vykyvy znaci poruchu v napajeni-
nepravdépodobnéji vadné pojistky, jistiCe nebo
stykace.

Pomérné bézné piehlédnutelnou zdvadou byva
tzv.sucha pojistka. Tento ptipad se vyskytuje
pouze u keramickych pojistek. Pfi prasknuti
pojistky pojistny dratek v keramickém pouzdie
exploduje a rozprskne se po vnitinim povrchu
pouzdra. Tyto rozstiiknuté ¢astice kovu vytvori
vodivou cestu, takze pojistka pti zkousce vypada
jako by byla plné funkéni, avSak pii zpusténi
motoru postizena faze vypadne. Logickym
dasledkem bude ztrata faze k motoru a tim znacné
nebezpeci spaleni motoru.

Nejcastejsi pri¢inou spaleného vinuti u motoru
kompresoru je vadny, nebo napaleny stykac. Pii
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8. Proudova rovnovaha fazi

9. Sled fazi

10. Tlak oleje

Nizky tlak, nebo bez tlaku

Stav: 03/2004

sebemensi pochybnosti vymeéiite stykac¢. Plati
zlaté pravidlo. Novy kompresor musi mit novy
stykac.Pokud mate pochybnosti pfi opakujicich se
zavadach o kvalité stykace, pouzijte stykac jiné¢ho
vyrobce. Sériovou vadu stykace nelze ani
vylou¢it, ani podcenit.

V ramci zkousky €. 5 —Rovnovéha napéti zméite
1 proud protékajici jednotlivymi fazemi.
Pracovni proud je piimo umérny zatizeni
kompresoru a je funkci tlaku na sani (odpatovaci
teploty) a tlaku na vytlaku (kondenzacni teploty).
Druh chladiva a volba kompresoru zavisi na
pracovnich podminkach a na maximalnim
pfedpokladaném zatizeni kompresoru. Hodnota
pracovniho proudu nesmi pievysit jmenovité
pracovni proud (anglicka zkratka na Stitku FLA
Full Load Amps).

Za ptedpokladu, Ze pracovni proud je v mezich
FLA (hodnoty FLA smi byt ptekroCeny pouze pfti
praveé proudova rovnovaha mezi jednotlivymi
fazemi. Diference nesmi prekrocit hodnotu 10%
pfi jakémkoliv zatizeni. Pfipadnd odchylka nad
tuto hodnotu svédc¢i bud’ o ztrateé faze nebo
nevyvazenosti napéti.

Nevyrovnanost napajeni 1ze nékdy odstranit
spravnym sledem fézi u tfifazové soustavy.
Spravny sled fazi 1ze zjistit pomoci klasickych
zkouSec€ek. Spravny sled fazi signalizuje
zkouSecka bud’ svételn€, nebo zvukove.

Spravny sled fazi je Zivotné dllezity u napéjeni
motorti s postupnym zapinanim paralelnich vétvi.
(Part Winding Start). Spatny sled fazi u tohoto
motoru znamena vzdy havarii motoru.

Olej v klikové skiini (olejové vané) je vzdy pod
nizkym (sacim) tlakem. Pfivodni tlak oleje do
lozisek je dan rozdilem mezi vystupnim tlakem
Cerpadla a sacim tlakem. Tato hodnota tlaku se
nazyva ,,Cisty tlak®.

Nizka hodnota cistého tlaku je pricitana mnoha
dalsim porucham, ale velmi ziidka je na viné
olejové cerpadlo.

Pozadovany tlak zavisi na modelu kompresoru,

ale nejpravdépodobnéji bude Cisty tlak
minimalné 2 bar. Pfi §tastné nahodé€ se miize stat,
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Nizky tlak

Zadny tlak oleje

Jednofazové kompresory

ze mazani bude funkéni i pfi hodnoté ¢istého
tlaku niz8i nez je 1 bar. To je ale opravdu jen
vyjimka a shoda §t’astnych nahod.Jako vyhovujici
1ze povazovat hodnotu ¢istého tlaku v rozmezi
2-3 bar.

Pticiny nizkého tlaku oleje jsou tyto: kapalné
chladivo v kompresoru(ziedény olej), Castecné
ucpany olejovy filtr, nizk4 hladina oleje,
opotiebovana loziska, vadny pojistny ventil oleje,
vnitini netésnost kompresoru, pfilis fidky ole;j.

Zcela ucpany olejovy filtr, porouchany pohon
cerpadla, velmi nizka hladina oleje, suché
¢erpadlo, nadmérné opotiebovana loziska.

Jednofazové elektromotory u kompresort pracuji fakticky s pouZzitim dvou samostatnych
vinuti- tj. béhovym a rozbéhovym. K docileni ota¢ivého magnetického pole je zapotiebi
vyvolat fdzovy posuv mezi témito dvéma vinutimi, zapojenymi do jednoho zdroje. Vinuti
ruzné velikosti se pfirozené 1isi ve fazovém posuvu v diisledku rtizné indukce civek. Toto
malé fazové posunuti obvykle staci u nejmensich kompresorti. Pouzitim ptidavného
kondenzatoru se tento fdzovy posuv znacné zveEtsi.

Takovéto motory s potfebnym vys§im pocatecnim zdbérovym momentem(kompresory) si
vSak zadaji daleko vyssi troven fazového posuvu mezi vinutimi. K dosazeni tohoto ucelu
potom slouzi rozbéhové relé a druhy- mnohem vétsi- kondenzator.

1. Urceni spravnych svorek

Svorkovnice kazdého, jednofazového kompresoru
musi mit 3 svorky. Kazdé z téchto svorek je
oznacena pismenem, které znaci typ svorky.

R (Run) — béhov¢é vinuti

S (Start) — rozbéhové vinuti

C (Common) — spole¢na svorka

Pokud oznaceni chybi, 1ze svorky urcit pomoci
ohmmetru.

R-C (béhové vinuti) — minimalni odpor

S-C (rozbéhové vinuti) — stfedni odpor

R-S (obé¢ vinuti dohromady) —maximalni odpor

Poznamka: Naméreny odpor S-C musi byt asi 3-4x vyssi, nez namérena hodnota R-C.
Nameérend hodnota RS = RC + CS

2. Rozbéhovy kondenzator

Stav: 03/2004

Vzdy se jedna o kondenzator s vyssi kapacitou —
standardné 50 - 300uF (mikroFarad). Rozb&hovy
kondenzator se montuje mezi svorku R a S pres
rozb&éhové relé.
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3. Béhovy kondenzator Tento kondenzator ma vzdy mensi hodnotu —
standardn¢ 5 — 30 puF. K rozbéhovému
kondenzatoru se vzdy zapojuje paralelné, avSak
ne pies spoustéci relé, takze zajiSt'uje napajeni
pro rozbéhové vinuti po celou dobu chodu
motoru.

Vseobecné pouzivany nazev béhovy kondenzator
Jje ponékud zavadeéjici, nebot ve skutecnosti
dodava energii ze silnoproudého privodu(svorka
R) do rozbéhového vinuti. Viz uvod kapitoly o
vzniku otacivého magnetického pole u
Jednofazovych motorii.

4. Zakladni kontrola pfi startu Zapojte fazi a nulovy vodi¢ na spravné svorky.
Mezi svorky R —S zapojte behovy kondenzétor.
Na svorku S zapojte rozb&hové relé a rozbéhovy
kondenzator.

Po startu zméite proud na piivodu rozbéhového
kondenzatoru. Proud musi vykazovat kratky
narast po dobu 1-2 sekundy a néasledné pokles na
nulu. Spravny prubéh se projevi zménou zvuku
kompresoru.

Zméite proud na svorce C. Zmeétend hodnota
musi byt niz§i, nebo se rovnat proudu pii plném
zatizeni (FLC- Full Load Current).N¢&kteti
vyrobci uvadéji symbol FLA.

Zkontrolujte proud na piivodu béhového
kondenzatoru. Zmétena hodnota se musi
pohybovat v rozmezi 25% - 30% hodnoty
zmetfené na spolecné svorce C.

DulezZité upozornéni

V praxi se muze stat, Zze nemate k dispozici kondenzator pozadované kapacity. Potom musite
pozadovanou kapacitu vytvorit sloZenim z nékolika kondenzatorii. Tyto kondenzdtory musi
byt vzdy spojeny paralelné. JE PRISNE ZAKAZANO ZAPOJOVAT KONDENZATORY
ZA SEBOU (SERIOVE).

Elektromotory Copeland s délenym vinutim civek
Vysvétleni funkce elektromotoru s délenym vinutim civek

Motor s dvojim (d€lenym) vinutim si mizeme piedstavit jako dva motory, které maji
propojené htidele a pohangji kompresor. Nejprve se piipoji prvni motor. Kdybychom ho
nechali bézet, tak po dosazeni urcitych otacek, kdy vzroste vykon kompresoru by jiz nemohly
stoupat otacky, motor by mél velky skluz a tim velké ztraty a piehiival by se. ( Kompresor by
ho brzdil.) Proto po dosazeni urCitych otacek ptipojime druhy motor, tim se zvysi moment a
oba motory budou pracovat spole¢n¢ sjmenovitymi otiCkami. Vyhoda je vtom, Ze pii
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pfipojovani druhého motoru se jeho rotor jiz toci, takze téméf nedochéazi k proudovému razu.
Vykon jednoho a druhého motoru se ur¢i podle toho jaky moment je potieba pro chod
kompresoru. Prvni motor by mél mit vykon co nejmensi, aby mél co nejmensi zabérovy
proud, ale musi byt tak velky, aby se soustroji roztocilo alespoil na 75% jmenovitych otacek.
Soucet vykonid obou motord musi byt tak velky, aby bezpecné pohanély kompresor.
Pottebnému vykonu motort odpovidd pomér vinuti u motoru s dvojim vinutim.

Firma Copeland doddva motory kompresorii s délenym vinutim civek pod oznac¢enim AWM
(67 :33) , nebo pod oznac¢enim BWM (60: 40). Start motoru s délenym vinutim umoznuje
zlepSeni zdbérového momentu motoru pii dodrzeni ptredepsanym zabérovych proudt. Je tedy
velice dllezité ptipojit takovy motor spravné k elektrické siti.

1. Jak jsme jiz uvedli dfive, musi byt bezpodminecné dodrzena polarita (stejna faze musi
byt pfivedena na obé¢ ¢asti vinuti) a musi byt dodrzen spravny sled fazi.

2. VEtsi vinuti musi startovat jako prvni

Synchronizace fazi
Kazda privodni faze musi napajet nasledujici pary svorek

Faze L1 L2 L3
Svorky 10 20 30
70 80 90

(Svorky 1...9)jsou cisla svorek , jak je oznacuje Copeland
Mate-li pochybnost o tom, zda jsou jednotliva vinuti zapojena spravné, zacnéte kontrolu vzdy
od pojistek nebo jistice. Zkontrolujte a nebo znovu zapojte vzdy pouze vodice jedné faze.
Teprve, pokud si jste jisti, Ze je vSe v poradku, pokracujte dalsi fazi.

Pamatujte- vZdy musite dodrzet spravny sled fazi !!

Stykac spina postupné

VEtsi cast vinuti musi startovat vzdy prvni.  Svorky 1-2-3 patii obvykle vétsimu vinuti , které
ma mensi odpor. Zkontrolujte, zda je styka¢ spravné propojen na tyto svorky. Sepnuti
druhého stykace musi nasledovat se zpozdénim 0,5 — 0,75 sekundy po sepnuti prvniho
stykace.

Ptezkouseli jste pied prvnim startem kompresoru pojistky(jisti¢) a stykac? Zkouska
voltmetrem nebo zkouseckou je velmi nevérohodna a nezarucuje, ze pii chodu kompresoru ,
kdy budou tyto soucasti zatizeny pracovnim proudem, bude vse v poradku.

- Vizdy zkontrolujte vizualné kontakty stykace, zda nejsou napaleny

- Pojistkové patrony vyménujte zdsadné vzdy vSechny ti1 najednou.
- Pfi sebemensi pochybnosti vyméiite jisti¢ (vizualni kontrola neni mozna)
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Posledni kontrola pies startem kompresoru

S novym kompresorem namontujte vzdy novy stykac. Nesettete, stykac je vzdy

lacing€j$i, nez oprava vinuti kompresoru.
Vymeénili jste vSechny tfi patrony pojistek nebo cely jistic?
Je spravné nastaveno zpozdéni 0,5 — 0,75 sekundy na zpozd'ovacim relé?

Uzaviete saci ventil kompresoru, aby nemohlo dojit k nasani kapalného chladiva.
Zapnéte kompresor a pockejte, az klesne tlak v sani na hodnotu asi 0,5 bar. Potom
pomalu zaénéte otevirat saci ventil az do jeho tpIného otevteni.

Kompresor bézi

Zkontrolujte funkci obou stykact, zda spravné prevadéji elektricky proud.
Zkontrolujte spravnou funkci zpozd’'ovaciho relé a ¢asové zpozdéni.

Thned po startu zkontrolujte tlak oleje a zaroven peclivé naslouchejte, jestli
neuslysite z kompresoru hluk, zejména cinkéni, zpiisobené kapalinou.

Kontrolujte po fadé proud v kazdé fazi. Naméfeny pomér proudd na svorkach 1-2-3
musi odpovidat proudu naméfenému na svorkach 7-8-9. Rovnovéha musi byt

v rozmezi do 10%. Kontrolujte napéti mezi jednotlivymi svorkami 1-2, 2-3, 1-3, 7-8,
8-9, 7-9. Rozdil mezi namé&fenymi napétimi nesmi byt vyssi nez 4V (1%).

Pti zji8téni odchylek napéti nebo proudi v jednotlivych fazich vétSich nez jsou
povolené hodnoty, kompresor odstavte a zacnéte hledat pfic¢inu téchto odchylek.

Posledni dalezitou kontrolu provedete sluchem. Zaposlouchejte se do zvuku
kompresoru. Pokud kompresor bézi bez problémd, vydava pravidelny zvuk-
kompresor zpiva.

Pokud svédomité dodrzite pokyny uvedené v ptedchozich odstavcich ,, Posledni kontrola
pred startem kompresoru® a ,,Kompresor bézi“, vyloucite prevaznou vétsinu divodu,

v jejichz disledku kompresor havaruje do 48 hodin po uvedeni do chodu.

Havarie kompresori ( spalené vinuti motoru, havarie ventilovych desek atd) béhem

prvnich 48 hodin od startu kompresoru nelze povaZovat za poruchy, na néz se vitahuje
zdarucni doba.

Elektromotory s délenym vinutim civek 50: 50
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Kompresory s délenym vinutim civek v poméru 50:50 pouzivaji firmy Bitzer, Carrier,
Copeland FWM/FSM, Trane, York a dal§i. Pokud je pouzita konstrukce motoru s délénym
vinutim civek, nejcastéji se praveé pouziva pomér 50:50. Vyjimku tvoii motory Copeland

v provedeni AWM-BWM, které jsou popsany v predchozi kapitole.

fazi v obou polovinach vinuti. Tocivé magnetické pole se musi u obou vinuti otacet
synchronizovan¢ ve stejném smeru.

Synchronizace fazi
Kazda ptivodni faze musi napdjet nasledujici pary svorek

Faze L1 L2 L3
Svorky 10 20 30
70 80 90

Pokud pochybujete o spravném zapojeni, proved’te kontrolu zapojeni kazdé faze samostatné.
Zkontrolujte, zda je stykac spravné propojen na tyto svorky. Sepnuti druhého stykace musi
nasledovat se zpoZdénim 0,5 — 0,75 sekundy po sepnuti prvniho stykace.

- Vzdy zkontrolujte vizualné kontakty stykace, zda nejsou napaleny
- Pojistkové patrony vyménujte zasadné vzdy vSechny tfi najednou.
- Pfi sebemensi pochybnosti vyméiite jisti€ (vizualni kontrola neni mozna)

Posledni kontrola pres startem kompresoru

S novym kompresorem namontujte vZdy novy stykac. NeSetfete, stykac je vzdy

wevr

Vymeénili jste vSechny tfi patrony pojistek nebo cely jistic¢?
Je spravné nastaveno zpozdéni 0,5 — 0,75 sekundy na zpozd'ovacim relé?
Uzavfete saci ventil kompresoru, aby nemohlo dojit k nasani kapalného chladiva.

Zapnéte kompresor a pockejte, az klesne tlak v sani na hodnotu asi 0,5 bar. Potom
pomalu zaénéte otevirat saci ventil az do jeho tplného otevieni.

Kompresor bézi

Zkontrolujte funkci obou stykact, zda spravné prevadéji elektricky proud.
Zkontrolujte spravnou funkci zpozd'ovaciho relé a ¢asové zpozdéni.

Thned po startu zkontrolujte tlak oleje a zaroven peclivé naslouchejte, jestli
neuslysite z kompresoru hluk, zejména cinkani, zptisobené kapalinou.
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Kontrolujte po fadé proud v kazdé fazi. Naméteny pomér proudi na svorkach 1-2-3
musi odpovidat proudu naméfenému na svorkach 7-8-9. Rovnovaha musi byt

v rozmezi do 10%. Kontrolujte napéti mezi jednotlivymi svorkami 1-2, 2-3, 1-3, 7-8,
8-9, 7-9. Rozdil mezi naméfenymi napétimi nesmi byt vyssi nez 4V (1%).

Pti zji8téni odchylek napéti nebo proudi v jednotlivych fazich vétSich nez jsou
povolené hodnoty, kompresor odstavte a zacnéte hledat ptic¢inu té€chto odchylek.

Posledni dalezitou kontrolu provedete sluchem. Zaposlouchejte se do zvuku
kompresoru. Pokud kompresor bézi bez problémd, vydava pravidelny zvuk-
kompresor zpiva.

Havarie kompresorii ( spalené vinuti motoru, havarie ventilovych desek atd) béhem
prvnich 48 hodin od startu kompresoru nelze povaZovat za poruchy, na néz se vitahuje
zarucni doba.

Start motoru systémem hvézda- trojuhelnik

Piepinani vinuti hvézda- trojuhelnik se pouziva u kompresort Prestcold > 4kW a u motort
Copeland , provedeni EWM. Dutvodem pouziti je omezeni proudovych narazii do sit¢.
Jedna z mala nevyhod asynchronnich motort je velky zabérny proud. (Pfiblizné 6krat vetsi
nez-li proud jmenovity.) Jedna z béZnych metod pro omezeni zabérového proudu je rozbeh
motoru zptisobem hvézda-trojihelnik. Motor méa navrzeno vinuti v zapojeni do trojihelnika
na sitové napéti (400V). Pro rozbéh se vinuti zapoji do hvézdy, takze motor odebira pouze
ttetinovy proud, ale také vytvaii tretinovy vykon. Kdyz motor dosédhne ptiblizné 75% otacek,
tak se vinuti piepoji zvlastnim piepinacem, nebo automaticky pomoci stykact do
trojuhelnika. Pak motor pracuje s jmenovitym vykonem a odebird jmenovity proud.
Nepftijemnost je v tom, Ze se totiz musi nejprve rozpojit stykac, ktery spojuje vinuti do
hvézdy a teprve potom zapnout stykac, kterym se vinuti spoji do trojuhelnika. Mezi
rozepnutim jednoho a zapnutim druhého stykace je urcita ¢asova prodleva, ¢imz dojde k
uréitému poklesu ota¢ek motoru, ktery vyvold proudovy raz.

Synchronizace fazi
Vnitini zapojeni civek motoru  U-X  V-Y W-Z

Ptichozi faze musi byt rozdéleny na nasledujici svorky

Hlavni styka¢(Main) L1 L2 L3
Svorkovnice A uo VO WO
Stykac trojuhelnik (Delta) L2 L3 L1
Svorkovnice B X0 0 Z0
nebo

L3 L1 L2
Svorkovnice B X0 YO0 Z0
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Pokud nemate jistotu, Ze jsou vodice zapojeny spravné, zkontrolujte zapojeni kazdé faze
samostatné. Nesmite pomichat svorky skupiny A & B

Piepnuti hvézda — trojihelnik (sepnuti druhého stykace) musi nasledovat se zpozdénim 1,5 —
3 sekundy.

- Vzdy zkontrolujte vizualné kontakty stykace, zda nejsou napaleny
- Pojistkové patrony vyménujte zasadné vzdy vSechny tfi najednou.
- Pfi sebemensi pochybnosti vyméiite jisti¢ (vizualni kontrola neni mozna)

Posledni kontrola pres startem kompresoru

S novym kompresorem namontujte vZdy novy stykac. NeSetfete, stykac je vzdy

wevr

Vymeénili jste vSechny tfi patrony pojistek nebo cely jistic?
Je spravné nastaveno zpozdéni 1,5 — 3,0 sekundy na zpozd’'ovacim relé?

Uzavfete saci ventil kompresoru, aby nemohlo dojit k nasani kapalného chladiva.
Zapnéte kompresor a pockejte, az klesne tlak v sani na hodnotu asi 0,5 bar. Potom
pomalu zaénéte otevirat saci ventil az do jeho tplného otevieni.

Kompresor bézi

Zkontrolujte funkci obou stykact, zda spravné prevadéji elektricky proud.
Zkontrolujte spravnou funkci zpozd'ovaciho relé a ¢asové zpozdéni.

Thned po startu zkontrolujte tlak oleje a zaroven peclivé naslouchejte, jestli
neuslysite z kompresoru hluk, zejména cinkani, zptisobené kapalinou.

Kontrolujte po fadé proud v kazdé fazi. Naméfeny pomér proudd na svorkach 1-2-3
musi odpovidat proudu naméfenému na svorkéach 7-8-9. Rovnovaha musi byt

v rozmezi do 10%. Kontrolujte napéti mezi jednotlivymi svorkami 1-2, 2-3, 1-3, 7-8,
8-9, 7-9. Rozdil mezi naméfenymi napétimi nesmi byt vyssi nez 4V (1%).

Pti zjisténi odchylek napéti nebo proudii v jednotlivych fazich vétSich nez jsou
povolené hodnoty, kompresor odstavte a zacnéte hledat ptic¢inu té€chto odchylek.
Primé pripojeni elektromotoru do sité

Ptimé pfipojeni elektromotoru do sité je nejbéznéjsi zapojeni do ptikonu 4 kW. Miize se
jednat jak o zapojeni do trojuhelniku, tak do hvézdy. (Pozor- neplést s prepinanim startu

hvezda- trojuhelnik) Jsou to bézné motory mensich kompresorit Bitzer, Copeland EWM,
Dorin, Frascold a dalSich.
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Synchronizace fazi

Vnitini zapojeni civek motoru U-X  V-Y W-Z

Lisi se zapojeni svorkovnice s a bez ochranného relé INT 69.

- Vzdy zkontrolujte vizualné kontakty stykace, zda nejsou napaleny
- Pojistkové patrony vyménujte zdsadné vzdy vSechny ti1 najednou.
- Pfi sebemensi pochybnosti vyméiite jisti¢ (vizualni kontrola neni mozna)

Posledni kontrola pres startem kompresoru

S novym kompresorem namontujte vzdy novy stykac. Nesetrete, stykac je vzdy

lacinéjsi, nez oprava vinuti kompresoru.

Vyménili jste vSechny tfi patrony pojistek nebo cely jistic?

Uzaviete saci ventil kompresoru, aby nemohlo dojit k nasani kapalného chladiva.
Zapnéte kompresor a pockejte, az klesne tlak v sani na hodnotu asi 0,5 bar. Potom
pomalu zaénéte otevirat saci ventil az do jeho tplného otevieni.

Kompresor bézi

Zkontrolujte funkci obou stykact, zda spravné prevadeji elektricky proud.

Thned po startu zkontrolujte tlak oleje a zaroven peclivé naslouchejte, jestli
neuslysite z kompresoru hluk, zejména cinkéni, zpiisobené kapalinou.

Kontrolujte po fadé proud v kazdé fazi. Naméfeny pomér proudd na svorkach 1-2-3
musi odpovidat proudu naméfenému na svorkach 7-8-9. Rovnovéha musi byt

v rozmezi do 10%. Kontrolujte napéti mezi jednotlivymi svorkami 1-2, 2-3, 1-3, 7-8,
8-9, 7-9. Rozdil mezi naméfenymi napétimi nesmi byt vyssi nez 4V (1%).
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Schéma zapojeni civek déleného vinuti
(Copeland a Bitzer)

AIAA
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Bitzer —zapojeni hvézda —trojuhelnik
srelé INT 69

K2
| ]
R7 K1 K2 KIT Y1
Anlaufentlastung

Start unloading ()
Démarrage 2 vide
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Copeland D4 - D6 (EWL)
3x 400V - pfimy start
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Copeland DK-DL motor (EWL)

3 x 400V, 50 Hz, pfimy start
relé INT 69
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Copeland - kompresor DL
napajeni 230V, 50 Hz, relé INT 69
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Copeland (AWM/FWM),3 x 400V

déleng vinuti

|TP&N SWITCH FUSE
| = : _________________
| : I | PART WINDING STARTER
4
L1J|—’1ﬁ\ '—'||i =®
5
LE—:—ai\:“‘ - — :’S
6
L3—:—5-|\|“ - |': i@
|
L b
E: S ! :@
A . | 1] 2
I OO0
e — L ]
==
| 1
: o
! E
A
| \N]
|

e o ———— ———— —— —— — — — —
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